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Antriebsstrang- und Hybrid-Prufstand

Der Priifstand ermoglicht Untersuchungen von Antriebs-
strangen und Bordnetzen aus konventionellen, Hybrid- und
Elektrofahrzeugen. Die Fahrwiderstande werden Uber vier Antriebsstrangpriifstand
hochdynamische Radmaschinen aufgebracht. Wahlweise
erfolgt der Eintrieb tiber den Verbrennungsmotor oder tiber
eine prifstandsseitige elektrische Maschine, mit der die VM-

Prinzipbild des Priifstands Elektr.
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Priifstand wahrend der Inbetriebnahme mit einem von der Porsche AG zur Verfligung gestellten Cayenne-Allrad-Antriebsstrang
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Am Priifstand kénnen verschiedenste Antriebsstrangkonfi-
gurationen getestet werden. Dies erfordert ein hochflexibles
Automatisierungssystem. Es bietet die Moglichkeit MATLAB/
Simulink®-Modelle zu integrieren. Damit kann die Steue-
rung und Regelung des Priifstands optimal an die projekt-
spezifischen Erfordernisse angepasst werden. Insbesondere
bei alternativen Antrieben ist dies eine grundlegende Vor-
aussetzung.

Zur genauen Bestimmung von mechanischen und elektri-
schen GroRen stehen hochauflésende Messgerate fiir Dreh-
zahlen, Drehmomente, Strome und Spannungen zur Verfii-
gung. Selbstverstandlich konnen auch der Kraftstoffver-
brauch, Temperaturen, Driicke und die CAN-Bus-Kommuni-
kation erfasst werden. Weitere Messtechnik ist tiber Stan-
dardschnittstellen bedarfsgerecht integrierbar.

Auswahl an Forschungsthemen am Priifstand
Antriebsstrangsteuerung und -regelung

Betriebsstrategie fiir Hybridfahrzeuge
Elektrofahrzeuge

Energiespeichertests und -management

Entwicklung und Verifikation von Simulationsmodellen
Schaltstrategie und -ablaufsteuerung
Kupplungssteuerung und -regelung
Schwingungsdampfung

Intelligente 4-Radantriebe

Elektrische Allradantriebe

Wirkungsgraduntersuchungen

Auswahl aus méglichen Konfigurationen

Technische Daten

Radmaschinen (4x): Pax = 250 kKW
Nax = 3000 1/min
Elektrischer Eintrieb: P ax = 300 kW
Npax = 8000 1/min
Energiespeichersimulator HV: P ax = =150 kW
U = 0 bis 600 V
| hax = 500 A
Energiespeichersimulator NV: P ax = =5 KW
U=0bis 52V
| ax = 250 A
Temperaturprifkammer V=8m?

T = -30 bis +60°C
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Heckantrieb mit Verbrennungsmotor

Geteilter Prifstand
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Parallel-Hybrid mit Allrad

Allrad mit Radnabenmotoren

Elektrofahrzeug mit Range-Extender
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