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P.AT.E. — Automatischer Funktions-
und Fail-Safe-Tester flir Kfz-Elektronik

Einfach testen

Das PAT.E.-System (Personal Automatic
Tester for Electronics) wurde fiir die
Entwicklung elektronischer Kfz-Systeme
bei Automobilherstellern und Zuliefe-
rern konzipiert. Seit 2003 wird PAT.E.
bei einem OEM in mehreren Bereichen
eingesetzt.

P.AT.E. ist flexibel, einfach zu bedienen
und orientiert sich am realen Testbe-
darf des Entwicklungsteams. Die Auto-
matisierung wiederkehrender Testauf-
gaben reduziert die Entwicklungszei-
ten fiir Kfz-Elektronik deutlich.

Anwendungsbeispiele
Komfortbereich: Funktionstest der
vernetzten Innenraum- und Karosse-
rieelektronik, z.B. Tiiren, Beleuchtung,
Bordnetz-Steuerung

Fahrwerk: Verifikation der On-Board-
Diagnose sicherheitsrelevanter Syste-
me, z.B. ABS, ESP, Airbag und Reifen-
druckkontrolle

Antriebsstrang: Priifung der Notlauf-
eigenschaften von Motor- und
Getriebesteuerung

Kontakt: Dr.-Ing. Gerd Baumann

gerd.baumann@fkfs.de

Telefon +49 711 685-68116
Telefax +49 711 6773216

Testsystem fiir Fahrdynamikregelung

Was bietet PAT.E.?

Umfassende Priifung von Kfz-Elektronik:

Test der Fehlerbehandlung
(,,Fail-Safe-Test")

Verifikation von Diagnosefunktionen
Test der CAN- und LIN- Kommunikation
Software-Funktionstest
Mentigefiihrte Testerstellung

Automatische Testprotokoll-
Erstellung

Einsatz im Labor und im Fahrzeug

Pfaffenwaldring 12
70569 Stuttgart

Universal-Tester fiir Karosserie-Elektronik

Research in motion



Wie funktioniert PAT.E.?
P.AT.E-Testsequenzen werden nach
einem einheitlichen, einfachen Muster
definiert:

= Grundzustand herstellen (z.B. Zuin-
dung ein, Fehlerspeicher I6schen)

= Stimulation der ECU-Eingédnge
(Erzeugung von Sensorsignalen)

= Evtl. Fehlersimulation (z.B. CAN-Bot-
schaften unterdriicken, ECU-Signale
kurzschlieRen)

= ECU-Reaktion ermitteln (z.B. Aktua-
torstrome messen, Fehlerspeicher
lesen, CAN auswerten) und mit der
Spezifikation vergleichen

= Eintrag im Testprotokoll erzeugen

Modular und flexibel

Mit seinem modularen Aufbau fiigt

sich PAT.E. in bestehende Versuchsauf-

bauten ein.

Offene Schnittstellen erméglichen die

Integration von externer Hardware und

Software, z.B.:

= SAMTEC SamDiaX (Diagnose-Soft-
ware)

= ODX-Datenbank-Import
= MCD3D-Server (in Vorbereitung)
= National Instruments LabView

= Vector Informatik CANalyzer und
CANoe

= GPIB- gesteuerte Messgerate

= Verschiedene Messdaten-Erfassungs-
systeme

Weitere Produkte integrieren wir gerne
auf Anfrage.

Testen nach MaR

Jede Testanlage wird vom FKFS fiir lhre
individuelle Anwendung spezifiziert,
konfiguriert und ausgeliefert.

Das System ist ,,schlisselfertig” und
sofort einsatzbereit.

Bitte kontaktieren Sie uns jederzeit fur
weitere Informationen oder eine Vor-
fihrung.

2 C:\testfille' esp_ventil_hr.seq

1 CaN-Matrix einlesen Datenbasis 'ANTRIEB.DBC'

&: Bordnetzspannung = 13.8V Normalbetrieb

gkhmme 15 ein Ziindung einschalten
Warte 3 Sekunden Initialisierung Steuergerat

5L Kurzschluss Yentil HR Magnetventi kurzschliefen

2 warte t_react Fehlererkennungszeit abwarten

@ Lese CAN-Signal Lampe_ESP  Fehlerbit gesetzt ?

{2F Lese Fehlerspeicher Fehlereintrag vorhanden ?

L Kurzschluss zuriicksetzen Fehlerfreien Zustand herstellen
Klemme 15 aus 2indung ausschalten
Warte 10 Sekunden Steuergeratenachlauf abwarten

47 Klemme 15 ein Ziindung einschalten

{&F Diagnose sporadisch Fehlereintrag als sporadisch geker
{END

4] 1

PAT.E.-Testsequenz (Beispiel)

PAT.E.- Einsatz im Versuchsfahrzeug

P.AT.E. TESTPROTOKOLL:

Bemerkung:
B-IMuster - erhalten am 28.4.04

- CAN-Botschaft vom Motorsteuergerit ausblenden

IFSIIREN 1D 2z0n fehut

CAN-Operationen:

e ID 230h ausblenden (2000ms)... O K.

Diagnose:

erwartete Fehler:

o CAN-Timeout (0x7832 - 0x68 (statisch)) gefunden... Fehler!

Testprotokoll (Ausschnitt)
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